Reunién de Trabgo, celebrada d veintinueve de marzo de dos mil uno,
enlossaones“Cy D”, dd restaurantelos Cristaes, Palacio Legidativo
por las Comisiones Unidas de Comunicacionesy de Transportes,
delaLVIII Legidaturade la Camara de Diputados del
Honorable Congreso delaUnidn

Sendo las ocho treinta horas dd dia veintinueve de marzo de dos mil uno, los integrantes de las
Comisiones Unidas de Comunicaciones y de Transportes, de la LVIII Legidatura de la Camara de
Diputados del Honorable Congreso de la Unidn, celebran reunion de trabgjo.

El Diputado Juan Manuel Duarte Davila (PAN), da comienzo ala reunion de Comisiones Unidas, con
el propdsito de ahondar en un punto presentado ante e Pleno por parte del Diputado Jesis Orozco
Alfaro (PRI), donde se sefidla la necesidad de todos los Grupos Parlamentarios, en gpoyo a este punto
de acuerdo, a fin de solicitar la presencia del Arquitecto Ernesto Velasco Ledn, Director Generd de
Aeropuertos y Servicios Auxiliares (ASA), para que rinda un informe sobre las obras de mantenimiento
que se estaban efectuando en d Aeropuerto Internaciona de la Ciudad de México y que, de adguna
manera, han ocasionado una serie de problemas hacialos usuarios.

Por tanto, los Diputados integrantes de las Comisiones Unidas de Comunicacionesy de Transportes, le
dan la bienvenida d Arquitecto Ernesto Velasco Ledn, asi como a los funcionarios que lo acompafian:
Fernando Antillén Vaenzuda, Director Genera de Aeronautica Civil, € Actuario Roberto Canovas
Theriot, Director Generd del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Acto seguido, hace uso de la palabra @ Arquitecto Ernesto Veasco Ledn, quien comenta acerca de la
problemética que se ha presentado con relacion a arreglo de una de las pistas del Aeropuerto dela
Ciudad de México. El Aeropuerto esta desincorporado del patrimonio de ASA desde € afio de 1998,
por lo tanto, tiene una administracion propia, una operacion propiay un mantenimiento y conservacion;
también separados orgénicamente de la red de Aeropuertos y Servicios Auxiliares. Edta red tiene
veintisete agropuertos, se desprendieron de la red de aeropuertos, treinta y dete de dlos, que
conforman tres grupos aeroportuarios: El Grupo Aeroportuario del Sureste, € Grupo Aeroportuario de
Centro-Nortey @ Grupo Aeroportuario de Pacifico, en un proceso de privatizacion de los aeropuertos.
El cuarto Grupo Aeroportuario lo conformo & Aeropuerto de la Ciudad de México, asi es como este
tiene facultades legdes, adminidrativas y patrimonio propio, independientes de la competencia de
Aeropuertosy Servicios Auxiliares.



El Aeropuerto Internaciona de la Ciudad de México se congtituyé como una empresa de participacion
mayoritaria cien por ciento del Estado, que se denomina Grupo Aeroportuario de la Ciudad de México
y esuna Sociedad Andnima de Capitd Varigble.

Cada aio se debe arreglar, renivelar una de las dos pistas, que no permiten las operaciones paraelas; y
s0lo queda la posibilidad de que sean cerradas cuando se estén arreglando. En muchas ocasiones se
han cerrado a partir de las once de la noche, fuera de las horas de trabgjo intenso, cuando se trata de
reparaciones menores, pero en esta ocasion e trata de una obra de mayor envergadurayy, por lo tanto,
tuvo que ser cerrada por varios dias.

A continuacion, hace uso de la palabra  Actuario Roberto Canovas Theriot, Director Generd del
Aeropuerto de la Ciudad de México, quien comenta que mencionara algunos antecedentes sobre la
necesidad de tener las ingtdaciones, las pidas, las cdles de rodgje y plataformas, en perfecto estado,
asi como también, una resefia de las labores, reuniones y esfuerzos que se han hecho pararesolver eta
Stuacion, y por Ultimo un resumen de este asunto.

Primeramente, la seguridad de los pasgjeros, aeronaves e ingadaciones es la prioridad principd del

Aeropuerto, para lograrlo es necesario mantener en perfecto estado de operacion las pistas, rodgjes,
plataformas, iluminacidn, sefidamientos y demés infraestructura aerondutica, entonces se deben
rehabilitar cada afio. El programa de obras se prepara desde septiembre del afio anterior, ya que forma
parte del programa operativo dd propio Aeropuerto y del presupuesto de la Federacion para poder
redizar las obras; dicho programa se confirma una vez que @ presupuesto ha sido autorizedo y se
presenta d Comité de Operacién y Horarios, con d fin de iniciar las acciones o preparativos
correspondientes.

Las obras en las pistas se programan en sus fechas consderando dos elementos importantes: uno, que
no coincidan con temporadas atas (semana santa, semana de pascua, en verano y en diciembre); en
este afio, de acuerdo a estos elementos, se establecio redizar estas obras en temporada bgja de marzo
parainiciarlas € diecinueve de este mesy terminarlas @ cinco de abril.

El dia nueve de enero se redliza la primera reunion del Comité de Operaciones y Horarios de este afio,
e representante de Aeromexico solicita que se presente con anticipacion € caendario de obras a
redizar en pistas y calles de rodge; € dieciocho de enero se informa a todos los miembros que €
presupuesto ya se habia autorizado y que € programa se presentaria @ dia seis de febrero, con €
objeto de que las lineas aéreas tuvieran fechas precisas de inicio y término de cada obra, para que
fueran reprogramando y andizando sus programas de vudos, aamismo, € veintiuno de febrero, en
reunidn de trabgjo con Conazay; con la Canaero, € Aeropuerto de la Ciudad de México; presenta e
ndimero de operaciones que podran readizarse por hora, con motivo del cierre de la pista, considerando
una capacidad de cuarenta 'y seis operaciones por hora, cuando normamente es de cincuentay cuatro



por hora; @ diasais de marzo, en reunion del Comité de Operacion y Horarios, € Aeropuerto presenta
e andisisdelareduccion de

operaciones y se hacen gustes en agunas lineas aéress; € dia dieciséis de marzo se tiene una reunion
especial de trabgjo con lineas aéreas, jefes de pilotos, en donde se dainformacion acerca

del proceso concreto de rehabilitacion de obras, qué areas se van a atacar, de qué manera se van a
atacar, y todas las medidas de seguridad que se requieren para que esas obras en su duracion
garanticen la seguridad operativa del agropuerto.

Deigua manera, d dia diecinueve de marzo, seinician las obras, y ese mismo dia se tuvieron problemas
de saturacion de vudos, por razones de vientos en la zona del Aeropuerto que obligan a cambiar €
sentido de las operaciones, y esto hallegado a que no se puede superar de cuarentay dos € promedio
méximo de operaciones por horg ante esta Stuacion, € dia veintidés de marzo, se convocd a una
reunion de urgencia con las lineas aéreas, con la comandancia del aeropuerto, y se tomaron una serie de
medidas para diviar la Stuacion, entre las cudes estén larevison por parte del Servicio alaNavegacion
en d Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM) de los procedimientos de aproximacion de los patrones de
espera en las cercanias del Aeropuerto de la Ciudad de México, la revision de las ventanas, es decir,
de las sdidas que se autorizan en otros aeropuertos, en vueos que tienen destino en la Ciudad de
México, parala permanencia en instaaciones de otros aeropuertos y no dentro ddl avion, laStuacion se
divio pero no fue suficiente; por tanto, @ dia ventisete hubo una reunion con ASA, con lineas aéress,
incluso con € Colegio de Rilotos, las autoridades aeronduticas de la Direccion Generd de Aeronautica
Civil, con € objeto de tomar o disefiar otras medidas que pudieran ayudar a resolver este asunto, entre
dlas estdn que todas |as lineas de cargueros deberian operar a partir de las once de lanoche y hastalas
SEis con cincuenta y nueve minutos del dia sguiente y esos cgjones que se dgan libres, se asignarian a
operaciones de pasgeros comerciades, por tener prioridad las lineas aéreas de pasgjeros. Otra de las
medidas es que la operacion, en los horarios de mayor afluencia, de las entidades como la Policia
Federd Preventiva, la Procuraduria Generd de la Replblica, la Secretaria de Marinay la Fuerza Aérea
Mexicana, a través de la Direccion de Aeronautica Civil, se harian en la noche y slo en casos
epecidesy judtificados se redizarian en horarios de servicio comercid.

Ademas, d Presidente de la Republica dio instrucciones para reducir d maximo las operaciones que se
redizan en la flota de la Presdencia de la Republica, en gpoyo para diviar la Stuacion y ofrecer un
mejor servicio a publico; otra de las medidas fue por pate dd SENEAM, de seguir atento en las
sdlidas de vud os de aeropuertos en € interior haciala Ciudad de México y lareduccion de diez a ocho
millas en la separacion entre agronaves, Sin perder la seguridad. Con estas medidas se busca disminuir y
solucionar € problema, € movimiento de operaciones de esta temporada, de este afio; con respecto a
mismo periodo del afio anterior, en donde también se hicieron rehabilitaciones en marzo y abril, no se
tuvieron estos problemas, pero hay que considerar también, ademés de los factores de caracter
meteorol dgico, que las mismas operaciones han crecido del afio pasado a éste en un cuatro por ciento.



De igud manera, € Actuario Roberto Canovas Theriot menciona que hoy, ala una de latarde, van a
celebrar una reunion del Comité de Operacion y Horarios, con d objeto de que agunas lineas aéreas
hagan un esfuerzo adiciond para gustar sus vuelosy poder dar un mgor servicio d piblico.

A continuacidn, hace uso de la paabra d Licenciado Fernando Antillon Vaenzuela, Director Generd
de Aerondutica Civil, quien comenta que € Aeropuerto de la Ciudad de México en € afio dos mil,
mang 6 € treintay cinco por ciento de los pasgeros atendidos en toda la red aeroportuaria naciond,
esdo es poco més de ventiun millones de pasgeros, y mangd € veinte por ciento de todas las
operaciones, cas las trescientos mil operaciones anuaes, entonces s puede afirmar que este
aeropuerto es € centro neurdgico de todo @ sistema. Todas las medidas que se han comentado, tienen
como propdgito fundamental minimizar las molestias alos pasgeros, pero en un contexto de operar con
la maxima seguridad operaciona posible.

Acto seguido, d Diputado Juan Manuel Duarte Dévila (PAN), gbre la primera ronda de preguntas'y de
comentarios y cede @ uso de la paabra d Diputado Gustavo Alonso Donis Garcia (PRI), quien
menifiesta que se habla de dos pistas y de una diferencia cuando operan unay otra, de cuarentay seisa
cincuenta y cuatro, no pueden operar Smultaneamente por la distancia entre dlas, entre los ges, y
cuestiona que debido a condiciones climdticas especificas que se presentan este afio y no los afos
anteriores, en ago programado y previsto se deben los atrasos y |os puntos criticos de esta situacion
actual, pero tal vez no previnieron ese crecimiento del cuatro por ciento, con respecto a afio pasado, y
también se incrementaron los vueos y por esa Situacion se dio esta contingencia, asmismo cuestiona
que las pidas de todos los aeropuertos del mundo, en cuaquier terreno, merecen mantenimiento
correctivo, preventivo o no preventivo sobre todo, no, agui no hay correctivo, preventivo y solicita que
seprecisara s tiene importancia fundamenta en los tiempos, los tipos de suelo y hasta donde afecta.

Por otro lado, hace uso de la pdabra @ Diputado David Penchyna Grub (PRI), quien comenta que €

mantenimiento que reciben las pistas del Aeropuerto de la Ciudad de México tiene que ser correctivo y

debe ser con una periodicidad mayor, basandose en laresistencia de los sudos, y, solicita una reflexion
en @ sentido de que s ha sdo d mismo pardmetro que historicamente se ha tomado entre la distancia
que se debe de tomar, entre cada una de las operaciones, la distancia entre aterrizajes y despegues que
setomapor cuestiones de seguridad.

Hace uso de |la palabra @ Diputado Gustavo Carvga Moreno (PRI), quien comenta que € problema
es laaencidn alos pasgeros, en primer lugar hay una informacidn escanda osa de que las lineas aéreas
han demandado por millones de délares d aeropuerto, y ademés se tienen quejas de los pasgjeros que
esperan horas su vuelo y radie les proporciona informacion, entonces lo importante es darles la
atencion adecuada y tranquilidad, ademés de mantenerl os informados sobre estos asuntos.



Hace uso de la palabra @ Actuario Roberto Canovas Theriot, quien contesta las preguntas formuladas,
primeramente respecto alapregunta del Diputado Gustavo Alonso Donis Garcia (PRI), comenta que si
Se previno ese crecimiento del cuatro por ciento, de hecho, las cuarenta 'y seis operaciones por hora,
gue es un limite operativo-técnico que tienen d aeropuerto, cuando una pista esta cerrada, derivaen la
solicitud alas lineas aéreas de que reduzcan y se gusten a esa cgpacidad reducida, se contemplan los
crecimientos que cada una de las aerolineas trae historicamente; para € aeropuerto son cuatro por
ciento més de operaciones, es decir, cada empresa va haciendo sus gjustes pero si se considera; de tal
forma que d guste o reduccion que deben hacer cada una de las lineas aéreas puede ser mayor o
menor con relacion d afio anterior, de acuerdo a los crecimientos que la propialineatraiga.

En relacidn con la segunda pregunta sobre d mantenimiento preventivo y la importancia dd tipo de
suelo, contesta que en materia de suelos no conoce bien @ tema, |as pistas no son de concreto, sino de
pavimento, y por tanto, se requiere quitar la carpeta, poner una nueva, y nivelar. En ambas, tanto de
concreto como de pavimento, se va quedando d hule de las llantas de los aviones, entonces hay que
quitarlo y @ pavimento se lastima en gran medida; ahora se usa agua a presion para quitar ese hule,
cuando antes eran solventes, pero son contaminantes.

Hace uso de la pdabrad Arquitecto Ernesto Velasco Ledn, quien comenta que |os suelos de la Ciudad
de México los ocup6 hace mucho tiempo & Vaso de Texcoco, la ciudad se construyo en € lago; €
aeropuerto tiene construido en esos suelos cincuenta afios, posteriormente se desarrollaron nuevas
técnicas, las cales de rodgje, agunos dargamientos en pista, plataformas, todo esto se ha construido
con una metodologia y una tecnologia desarrollada en México, fundamentalmente por lo que era la
Secretaria de Obras PUblicas, es una técnica de sustitucion, sugtituye @ peso de la pista con materia
més ligero.

Hace uso de la paabra d Actuario Roberto Canovas Theriot, quien comenta sobre las preguntas del

Diputado David Penchyna Grub (PRI), manifestando que la primera ya quedd contestada por €
Arquitecto Ernesto Veasco Ledn, y en cuanto d siguiente punto que versa sobre las digtancias de
separacion entre aviones, d Servicio ala Navegacion en € Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM) esd

especidista, es e controlador de trafico aéreo; hay normas internacionales que determinan de acuerdo a
las condiciones meteoroldgicas, de acuerdo a la infraestructura de |os aeropuertos, la separacion entre
pistas. Cuando se tienen las dos pistas operativas, la separacion reglamentaria es de cinco millas, y por
lo tanto, se permite un despacho mas fluido de los aviones, pero cuando se tiene una pista cerrada en

las condiciones de la Ciudad de México, esta distancia se tiene que incrementar hasta diez millas, y esa
es una de las distancias por las que se disminuye la capacidad de operacién del propio aeropuerto; con
los estudios que € SENEAM ha hecho, sellegd ala conclusidn de que se puede reducir esaseparacion
aocho millas



Hace uso de la paabra d Licenciado Fernando Antillon Vaenzuea, Director Generd de Aeronatica
Civil, quien comenta que se tiene una cale de rodge que no estd completay que

limita la operetivided de la pista; € avion d ir por d rodgje, se tiene que meter quinientos metros ala
pista para tomar posicion y entonces iniciar la carrera de despegue, estos quinientos metros

se deben congderar también en € are para darle oportunidad a avidn que despegue, por dlo la
capacidad de la pista se ve reducida.

Enseguida hace uso de la pdabrad Actuario Roberto Canovas Theriot, quien menciona que otro factor
gue influye es que los aviones que utilizan son de menor velocidad que los equipos comerciaes,

entonces para evitar e acance de un equipo mayor con otro menor, |as distancias tienen que ampliarse
més, por dlo laimportancia del apoyo de entidades como la Policia Federd Preventiva, la Procuraduria
Generd delaRepublicay la Fuerza Aérea.

Acto seguido, hace uso de la paabrae Diputado Jesis Orozco Alfaro (PRI), quien comenta acerca de
la problemédtica en cuanto a la atencién de los pasgeros que comenta @ Diputado Gustavo Carvgd

Moreno (PRI), manifestando que parte de las medidas que se han reforzado en € aeropuerto es €

upervisar alas lineas aéress, revisar que estén haciendo un esfuerzo para brindar la atencion necesaria,
y ademas checar que las pantalas de informacion ded estado dd vuedlo estén funcionando de manera
correcta. Se sugirio a las lineas aéreas grandes como Mexicanay Aeromeéxico, que anunciaran atraves
de los medios de informacion € edado de sus vudos dd dia sguiente, de igud manera, los
controladores de trafico aéreo hacen d esfuerzo para dar la mayor fluidez en este asunto sin perder de
vista la seguridad de las aeronaves; en cuanto a las demandas millonarias, menciona que no hay aguna
demanda formal, todo es parte de la misma operacion, de los riesgos que se corren cuando se opera,
0N Situaciones que se dan.

A continuacid n, se abre la segunda ronda de preguntas y hace uso de la paldbra la Diputada Bertha
Alicia Smental Garcia (PSN), quien cuestiona € haber otorgado vacaciones a algunos controladores
aéreos, causando que € persona en turno cubriera periodos de catorce loras y solo son de Sete a
ocho personas, y se declara que no son las suficientes para @ control en @ are, aumentando la
probabilidad de una falla humana y poniendo en riesgo la seguridad de los pasgeros, cuando ya se
esperaba esta problemética, dado que lo planearon desde septiembre del afio dos mil; asmismo,

manifiesta que € problema se tiene en latorre de control, ya que no se cuenta con un radar de precision

y un Sstema de control de flujos.

Deigud manera, la Diputada Bertha Alicia Smentd Garcia (PSN) comenta que se quiere hacer ver que
el actud Aeropuerto de la Ciudad de México ya no es funcionable por dos motivas, que pueden
venderle infraestructura mas barata, 0 para favorecer € proyecto del aeropuerto de Texcoco, ademas
estan sobrevolando entre cuarenta 'y sesenta minutos, y por lo tanto, se contamina més a la Ciudad de
México, entonces seriamas conveniente que las aeronaves esperen en suelo de aeropuertos aternos.



Por otro lado, de acuerdo a la informacion proporcionada, las aerolineas nacionaes e internacionaes
fueron enteradas desde € dieciocho de enero de que se redlizarian estos trabgjos

de mantenimiento, entonces quién es e responsable de los dafios ocasionados a los usuarios, y ademés,
no se piensa que se esté poniendo en riesgo la seguridad de los usuarios y estén afectando a sector
turigtico, y cuestiona sobre la responsabilidad del Director General del Aeropuerto Internaciond de la
Ciudad de México en la afectacion de los usuarios y con las liness aéreas y qué establece a respecto la
norméatividad que losrige.

Acto seguido hace uso de lapadabra d Diputado Roberto Preciado Cuevas (PRI), quien serefierealas
medidas de la Fuerza Aérea, la carga aéreay otras més, que no corresponden al nivel de retraso que se
originavuelo con vuelo, y ademas cuestiona qué atraso d dia de hoy se tiene estimado que se daen una
linea aérea; y 9 a término de la reparacion de la pista, no continuara € problema con la Sguiente pista
de la misma manera, y por ultimo, pregunta que S tienen consderada alguna dternativa para poder
desahogar vuelos de carécter internaciondl.

Por otro lado, hace uso de la paabra d Diputado César Horacio Duarte Jaguez (PRI), quien comenta
que en d sector agrondautico hay dos decisones fundamentales en este momento, la primera es la
decison ddl lugar en donde se vaa congtruir € nuevo Aeropuerto de la Ciudad de Méxicoy € otro, es
laventade CINTRA. Laaviacion en México tiene una criss por € momento que se estaviviendo en €
aeropuerto, afecta a todos los demés en d pais, aunque sean vuelos locaes o vuelos dimentadores
como les llaman, pero todos tienen efecto en & Aeropuerto de la Ciudad de México; ese desorden y
esa publicidad negativa que se ha hecho han provocado muchas molegtias en la gente.

Asmismo, € Diputado César Horacio Duarte Jaquez (PRI), menciona que se han hecho medidas,
como por gemplo e acortar distancias en las aeronaves, los vudos de carga, los vudos oficides, pero
estas medidas se tomaron cuando ya estaba la crisis, y ademas cuestiona qué medidas fatan que se
pudieran tomar, para que se aminorarala criss que se esta dando.

Acto seguido, € Diputado Emilio Rafael Goicoechea Luna (PAN) hace uso de la paldray comenta
que este problema se debe sacar adelante y se deben tomar |as proximas decisones, para evitar que
estos temas se Sigan viviendo, aunque con la congtruccion del aeropuerto se seguirian teniendo por 1o
menos hasta cinco, Siete u ocho afios Mas, que es cuando se terminariala construccion.

Hace uso de lapdabrad Diputado Edilberto Jesis Buenfil Montalvo (PRI), quien sefida que € reducir
de cincuenta y seis a cuarenta'y seis operaciones con una sola pista suena mal, porque entonces solo
seria una diferencia de diez vudos, se habla de que s hay una dora complementaria en € aeropuerto
actua, se puede tener un mejor aeropuerto por varios afios. S se planea congtruir un nuevo aeropuerto
en donde va a haber una inverson millonaria, entonces qué cuesta menos, lograr una tercera pista,



aungue se tengan que tirar hangares, aunque se tengan que comprar 0 expropiar terrenos, hacer nuevas
vias en la Avenida del Tdler, o subterraneos como lo hay en otros lugares, se debe evauar que es lo
gue conviene mas parad pais.

Acto seguido, hace uso de la palabra  Actuario Roberto Canovas Theriot, quien contesta a las

inquietudes que fueron manifestadas por |os Diputados, en cuanto a problema en torre de control

por no contar con un radar de precisiéon y un control de flujos, primeramente sefida que € radar de
precison existe y en la parte de control, de flujos el SENEAM puso en operacion un nuevo sistema que
esta gpoyando; se estd viendo como se va a evitar la cantidad de tiempo de sobrevudlo en lallegada d

aeropuerto.

De igud manera d Actuario Roberto Canovas Theriot, sefida que en este afio se esta planeando €
reforzamiento de una cale de rodge, de una sdida de dta velocidad, y la congtruccion de otras dos,
para que de adguna manera se sSiga dando respuesta a esa demanda creciente, ademas menciond que
este conflicto ya no se va atener en mayo, € cinco de abril se terminan las obras de esta pistay la que
Se tenia programada para mayo, se va a posponer para € mes de octubre y se va a trabgar en la
noche.

Empezando la tercera ronda de preguntas, hace uso de la paabra € Diputado Algandro Gutiérrez
Gutiérrez (PAN), quien cuestiona d Arquitecto Ernesto Velasco Ledn cuanto tiempo lleva d frente de
Aeropuertos y Servicios Auxiliares, porque en la administracion pasada y antepasada no se vio este
tipo de problemas, con respecto ad mantenimiento de la pista; y comenta que es raro que a unos
cuantos meses de que se tome la decisidn del proximo lugar para € aeropuerto, se esté dando este
ambiente de sefid amientos, este caos que se ve internaciondmente en € Aeropuerto Internaciond dela
Ciudad de México, y sobre todo que no vaya ainfluir en la decison que se vaya atomar con respecto
auno de los dos aeropuertos.

Por otro lado, hace uso de la palabra € Diputado José Rodolfo Escudero Barrera (PVEM), quien
comenta que € consgderar a una tercera pista, es buena dternativa para problemas como la
comunicacion que dan a los aeropuertos o a las agrolineas, asmismo comenta que € problema que se
enfrenta es tomar la decision respecto a nuevo aeropuerto, se deben hacer estudios de subsudlo, y
ademés fijarse en lacuestion de vientosy ares.

Hace uso de la pdabrad Diputado Algandro Garcia Sdnz Arena (PVEM), quien formula su pregunta
con relacion a que S un aeropuerto como € Bgio o Acapulco, necestan la misma periodicidad de
mantenimiento y cua es @ costo por metro cuadrado, porque eso se puede ver reflgado en d tipo de
suelo, paratomar las consideraciones necesarias para e nuevo aeropuerto.

A continuacion, € Diputado Gerardo De La Riva Pind (PRI) hace uso dela padray manifietaque s
cada afio |e dan mantenimiento alas pistas, porqué € afio pasado no hubo tanto descontento.



Hace uso de la pdabra @ diputado Juan Ignacio Garcia Zdvidea (PAN), quien solicita que €
Aeropuerto de la Ciudad de México pague bebidas, dimentos e incluso € hospedgje para

aguellos pasgeros que se enfrentan con problemas en sus vuelos, ademés se debe indgtir en €
problema de la seguridad.

El diputado Ismadl Estrada Colin (PRI) hace uso de la pdabray manifiesta su conformidad con ese
apoyo que se solicita se dé a los pasgeros en cuanto a dimentacion y hospedaje, asmismo cuestiona
que s este agropuerto tienen que seguir operando en cinco o sais afios minimo hasta que se congtruya e
nuevo aeropuerto, entonces qué se tiene previsto para evitar que se sigan dando este tipo de problemas
e incluso pueda llegar a incrementarse con la saturacion que se dara en los vuelos, sabiendo que se le
tiene que dar mantenimiento a dos pistas.

A continuacion, hace uso de la paabra e Diputado Arturo De la Garza Tijerina (PRI), quien cuestiona
cuantos vuelos son de carga, cOmo se estd mangando y porqué no desplazar la carga a otro
aeropuerto para adigerar los vuelos de pasgjeros.

Acto seguido, hace uso de la paabra € Actuario Roberto Canovas Theriot, quien responde a las
preguntas hechas por los Diputados; y sefiala que todos |os aeropuertos requieren mantenimiento en sus
ingtaaciones, dependiendo del nimero de operaciones que reciba cada uno; en € caso de Aeropuerto
Internaciona de la Ciudad de México, es la primera vez que con un cierre de pista se tienen estos
problemas.

Por otro lado, € Actuario Roberto Canovas Theriot comenta que la tercera pista es una buena
dternativa y es un punto que ya se ha comentado y que podria abundarse mas en é, ademés de que
debe preva ecer la comunicacion e informacion que se la brinde alos usuarios. ASmismo hace mencion
a las causas de demoras en @ aeropuerto, sefidando dos, la primera son los bancos de niebla que
normalmente se dan a fines de enero y principios de febrero o a veces a finaes de diciembre, ademés
s toma en cuenta @ tiempo de duracion de las neblinas, la segunda causa de suspenson de
operaciones son |0s aguaceros.

De igud manera, d Actuaio Roberto Cénovas Theriot menciona que € mantenimiento en los
aeropuertos depende del nimero de operaciones que se redicen, como |lo habia mencionado
anteriormente, y depende, ademas, dd peso dd avidn. Por otro lado, comenta que las lineas aéreas
tienen la responsabilidad de brindar un desayuno, comida o cena e incluso hospedge a pasgero que
perdié 0 ala persona aquien se le retrasd su vuelo, iguadmente se esta trabgjando en obras de rodgjes,
de sdidas, que permitan hacer més fluido d movimiento para poder dar una respuesta adecuada a la
demanda de |os afios venideros. Finadmente comenta que con respecto a la carga, ésta se va a mandar



a horario de lanoche, yaque € centro de demanday de distribucion principal es la Ciudad de México
y seprefiere volar en lanoche en vez de hacerlo en aeropuertos aternos.

A continuacion, hace uso de la padora d Licenciado Fernando Antillon Vaenzuela, quien hace énfass
en gue estas Situaciones no son provocadas porque de lo contrario se estariaincurriendo

en una fdta de responsabilidad, también expresa que se estan haciendo diversas acciones para que
eventual mente todas ague las operaciones que € Aeropuerto de la Ciudad de México no pueda recibir,
se puedan mover haciael Aeropuerto de Toluca

Acto seguido, face uso de la paabra € Arquitecto Ernesto Veasco Ledn, quien manifiesta que se
deben asumir las molestias que produce € mantenimiento consuetudinario del aeropuerto que serediza
en una de las pistas cada afio, ademas menciona que la seguridad es fundamenta dentro de las
operaciones aeroportuarias, es decir, alaaviacion.

Finalmente, hace uso de la padra € Diputado Jestis Orozco Alfaro (PRI), quien a nombre de las
Comisiones Unidas de Comunicaciones'y de Transportes agradece la presenciadel Director Genera de
Aeropuertos y Servicios Auxiliares, d Director General del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
México, y d Director Generd de Aerondutica Civil. Asmismo formula la solicitud a las autoridades,
tanto del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, como a la autoridad en materia de
Seguridad Aérea, de contar con lainformacion pertinente para darle seguimiento a este asunto, de igua
manera, agradece a todos su participacion y da por concluida esta reunion de trabgo sendo las diez
horas con quince minutos ddl lugar y fechade suinicio.
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