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DICTAMEN DE INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE ADICIONA
DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL, EN MATERIA DE LIMITES DE VELOCIDAD EN ENTORNOS

ESCOLARES. Declaatons de Qibdlicicod.
Novic mior€ del 202z

HONORABLE ASAMBLEA:

De la Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién de la LXV Legislatura, le fue
turnada para su estudio y dictamen la siguiente INICIATIVA CON PROYECTO DE
DECRETO QUE ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY GENERAL DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, EN MATERIA DE LIiMITES DE VELOCIDAD EN
ENTORNOS ESCOLARES.

Con fundamento en lo dispuesto en los articulos 39, numerales 1 y 2 y, 45, numeral 6,
inciso e) y f), ambos de la Ley Organica del Congreso General de los Estados Unidos
Mexicanos, en relacion con los diversos 80, numeral 1, fraccion VI; 81, 82, 84, 85y 157,
numeral 1, fraccion |, 158, numeral 1, fraccién IV, todos del Reglamento de la Camara de
Diputados, la Comisién de Movilidad, somete a la consideracion de esta Honorable
Asamblea el presente dictamen en sentido positivo con modificaciones, al tenor de los
siguientes:;

ANTECEDENTES:

L. Con fecha de 2 de septiembre marzo de 2022, la Diputada Cynthia lliana Lépez
Castro, del Grupo Parlamentario del Partido de la Revolucion Institucional, de la LXV
Legislatura de la Camara de Diputados, presenté la Iniciativa con y fue publicada en la
Gaceta Parlamentaria de la misma fecha.

Il. La Presidencia de la Mesa Directiva determiné dictar el siguiente tramite: "Turnese

a la Comision de Movilidad, para dictamen”, para efectos de andlisis y elaboracion del
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dictamen en cumplimiento con lo dispuesto por los articulos 82, 85 y 100 del Reglamento

de la Camara de Diputados.

IIl. Mediante oficio Num. DGPL 65-11-3-1050, de fecha 2 de septiembre de 2022, se
recibié en la Presidencia de la Comisién de Movilidad una copia del Expediente nimero

4164, de la inicitaivacon protyecto de decreto en comento.

CONSIDERACIONES:

PRIMERO. La Comision Dictaminadora realizé el estudio y andlisis de los planteamientos
contenidos en la Iniciativa, a fin de valorar su contenido, deliberar e integrar el presente

Dictamen.

SEGUNDO. La Iniciativa con Proyecto que se dictamina, se sustenta en las consideraciones
del proponente:

“INICIATIVA QUE ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY GENERAL
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, EN MATERIA DE LIMITES DE VELOCIDAD
EN ENTORNOS ESCOLARES, A CARGO DE LA DIPUTADA CYNTHIA ILIANA
LOPEZ CASTRO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PRI

La que suscribe, Cynthia lliana Lépez Castro, diputada a la LXV Legislatura def
honorable Congresc de la Union, integrante del Grupo Parlamentario del Partido
Revolucionario Institucional, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 71,
fraccion Il, y 72 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; asi como
los articulos 6, fraccion 1, 77 y 78 def Reglamento de la Camara de Diputados, somete
a consideracion de esa soberania la presente iniciativa con proyecto de decreto por ef
gue se adiciona fa Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, en materia de calles
escolares y escuelas seguras, al tenor de la siguiente

Exposicion de Motivos

“El hilo conductor de la politica educativa mexicana ha sido el reconocimiento de una
relacion dialéctica entre la sociedad y la educacion: fa sociedad orienta a fa educacion
y dicta sus caracteristicas; més, a su vez, es guiada por fa educacién y es ésta la que
siembra los proyeclos que desarrolfaran el futuro”.

Asi describié el maestro Jestis Reyes Heroles el circulo virtuoso que ha hecho posible
la conquista de grandes logros en el Sisterna Educativo Nacional, en el que ef agricuftor,
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el sembrador de razén y de sentido, ha sido el maestro, pieza central para llegar a una
nueva y mejor sociedad.

La educacién pertenece a la sociedad, pertenece a todas y todos los mexicanos, son
ellos quienes la animan y la llevan a su maxima plenitud.

Hoy y siempre, la educacion ha constituido el principal factor de movilidad social y
crecimiento econdmico. Por esa razdn, cualquier esfuerzo del Estado para destinar
mayores recursos a la educacion, debe verse como una inversion y ho como un gasto.

Hoy, el Estado mexicano debe invertir recursos y capacidad para crear entornos
educativos seguros, que permitan a la nifiez y juventud desarrollarse en ambientes no
solo sanas, sino libres de peligro.

Actualmente, los seres humanos se encueniran expuesfos a una serie de riesgos
asociados a las diversas manifestaciones que se han propiciado por naturaleza y otros
tantos por la actividad del hombre, principalmente fenémenos de origen geolégico,
hidrometeorologico, quimico, sanitario 'y socio-organizativo (derivados del
comportamiento desordenado de la poblacion)

En todos esfos casos, el Esfado no debe encargarse dnicamente de auxiliar las zonas
de desastre afectadas por fenémenos naturales o accidentes humanos, sino que uno
de los campos de accion fundamentales para proteger a fa poblacion es el de la
prevencion y el fomento de la cultura de la proteccién. Tal como lo asegura Ricardo
Campos Hiittich, es sdlo a través del mejoramiento fisico, mental y material, mediante
planes de orden general y especificos debidamente preparados y coordinados qgue los
individuos y la comunidad pueden llegar a mitigar los riesgos existentes en sociedad.

Es asi como la preparacion de los planes y programas, la coordinacion de los recursos
humanos y materiales, asi como el disefio de directrices preventivas no son fas tnicas
acciones gue debe dirigir el Estado, sino que ademas se debe estimular una cultura que
permita a los ciudadancs mexicanos actuar con solidaridad v responsabifidad ante
situaciones de riesgo. Lo anferior estimula y fortalece nuestros mecanismos para
prevenir ef desastre, actuar de forma solidaria v fomentar ef bienestar social.

En Mexico cada dia fallecen 40 personas en accidentes de tréansito, al fiempo de que
casi 100 resultan lesionadas, lo cual provocé que en 2021 se registraran 13 mil 500
fallecidos, convirtiéndose en unoc de los afios mas letales para nuestro pais en
accidentes viales (Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Publica,
SESNSP, 2022).

Lo anterior confirma lg tendencia al alza que en territorio nacional se ha presentado
desde hace siete afios con un incremento sostenido de mas de 30%.

Esta situacion obliga que cada autoridad, en el cumplimiento de sus respecfivas
atribuciones, contribuya a definir las causas de los accidentes, asi como en las medidas
necesarias para su diminucién y prevencién.

Lo anterior no es exciusivo de nuestro pais, sino que se presenta en diferente magnitud
en cada uno de los 193 Estados que forman parte de la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU).
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Por tal razon, dicha organizacion fue la convacante para un dialogo de afto nivel con el
-objetivo no solo de compartir diagndsticos y problematicas, sino sobre todo soluciones
compartidas y acciones coordinadas con el Unico fin de salvar vidas y evitar que cada
dia cientos de personas, en todo el mundo vean amenazada su calidad de vida por
accidentes viales.

Como resultado de las conversaciones sostenidas en el marco de la Reunion de alto
Nivel de fa Asamblea General de las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial Mundial,
en fas que México participé activaments, se acordd tomar fas decisiones y acciones
necesarias que permitan reducir en 50% las defunciones y los fraumatismos causados
por las colisiones de transito a mds tardar en 2030.

Asimismo, fos acuerdos se plasmaron en la Declaracion de la Reunién de alto Nivel de
la Asamblea General de las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial Mundial.

Y se debe destacar que los enfornos escolares resuitan ser algunos de los méas
problematicos, ya que 90% de los accidentes de irdfico ocurren en los paises en
desarrollo, convirtiéndose en la primera causa de muerte de nifios y jovenes entre los 5
y 29 afios. Esa cifra revela la magnitud del reto para evifar que esos accidentes sucedan
y con eflo se evite ef dolor familiar y la pérdida nacional de la poblacion.

Familias enteras pueden caer en pobreza debido a la pérdida de la principal fuente de
ingresos en accidentes automovilisticos o bien, los gatos médicos prolongados. Entre
las causas de esa problemdtica en los paises en desarrolio se encuentra la existencia
de infraestructura deficiente y mala planificacién urbana, sistemas de salud deficientes,
proteccion sociaf débil, falta de educacion vial y desigualdades persistentes.

Es evidente que, debido al impacto negativo de los accidentes de transito, la seguridad
vial debe ser tratada como una prioridad politica para todas las dreas del gobierno,
garantizando la seguridad de todos los ciudadanos.

De acuerdo con el estudio realizado por la empresa “Sin Tréfico”, los entornos escolares
representan una zona de alto riesgo para los menores y sus padres, al ser los lugares
donde ocurrieron mas accidentes en el afio 2017.

El estudio revela que ese afio se contabilizaron 478 hechos de trénsito en forno a zonas
escolares en fa alcaldia Cuauhtémoc, siendo 75 de eflos atropellamientos, mientras que
en la alcaldia Benito Judrez fueron 367 y en Miguel Hidalga 361, todas ellas de la Ciudad
de México.

Para la realizacion del estudio se consideré un perimetro de 250 metros alrededor de
los planteles escolares.

Por tales razones, el objetivo de esta iniciativa de adicién es hacer escuchar las
necesidades de millones de nifias, nifios y jévenes en la formulacién de politicas de
transporte y movilidad urbana, a fravés del establecimiento de calles escolares que se
conviertan en areas libres de automoviles, limpias, seguras y saludables, que brinden
un espacio para que las y los nifios sean nifios, hablen, se desplacen, jueguen o hagan
una pausa en el camino a la escuela, reduciendo el ruido, estrés, contaminacion y riesgo
de lesiones.
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Para lograr este cometido, ademas de la direccion de la autoridad, se requiere la
participacion decidida y comprometida de padres, estudiantes y maesftros,

No estamos hablando de hacer grandes erogaciones presupuestales, sino de practicas
y sencillas acciones que permitan crear un cinturdn de seguridad en forno a escuelas
primarias y secundarias en todo el pais, particularmente en las grandes urbes.

La implementacion de calles escolares en paises como ltalia, Bélgica y Reino Unido ha
sido benéfica y se ha incrementado, sobre fodo tras la pandemia de Covid-19 que ha
forzado a adoptar nuevas rutinas y habitos.

En ese sentido, se parte del principio que las calles escolares son universales, pero se
pueden adaptar a las circunstancias locales.

Aunado a lo anterior, no toda calle se puede hacer completamente libre de automovifes,
pero todas fas calles pueden tomar medidas para introducir velocidades seguras, como
limites de 20 km/h y tomar medidas para ayudar a caminar y andar en bicicleta, como
banquetas anchas, infraestructura de ciclovias y lugares apropiados para cruzar.

Esto también es un problema de justicia social. Frecuentemente, las comunidades mas
pobres son las mas afectadas por calles inseguras y aire toxico.

¢ Cudles son algunas de las caracteristicas de las calles escolares?

+ Se limita el acceso de vehiculos moftorizados cerca de /as escuelas al dejar y recoger
& nifios.

* Las restricciones estan vigentes de 15 a 90 minutos, normalmente al final de la jornada
escolar.

+ Solo los peatones y ciclistas pueden ingresar a fas calles escolares.

* El cierre de la via se hace cumplir mediante sefializacion y una barrera fisica, camaras
o un disefio de la calle mositrando que la calle no estd abierta a vehiculos motorizados.

« La restriccion de paso no aplica para rutas de autobuses.

Para cumplir con el objetivo de esta iniciativa, se propone adicionar la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, la cual es reglamentaria del parrafo 17 del articulo 4o
constitucional y busca promover la coordinacion de las autoridades de los tres 6rdenes
de gobierno y la sociedad para garantizar el derecho a fa movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

A continuacion, se muesira el cuadro comparativo del texto legal vigente y el que se
propone afiadir a la Ley General de Mavilidad y Seguridad Vial:
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Decreto por el que se adiciona la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, en materia
de escuelas seguras y calles escolares

Articulo Primero. Se adiciona la fraccidn XVl bis al articulo 3; el inciso a) de la fraccion
[l del articulo 49, y la fraccion XV al articulo 49 de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, para quedar como sigue:

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
Articulo 3.

Glosario.

IX Bis. Calle escolar . Areas libres de automéviles destinadas a brindar un espacio
seguir para que las y los nifios y jovenes puedan ingresar y salir de sus planteles
educativas sin enfrentar el riesgo de sufrir una lesién ocasionada por el transito
vehicular,

Articulo 49,
Medidas minimas de transito.

La Federacidn, las entidades federativas y los municipios deberan incluir en sus
regfamentos de transito disposiciones respecto de las medidas minimas de transito, asi
como su aplicacion y supervision de éstas, atendiendo y salvaguardando fa seguridad,
protegiendo la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos bajo
ef principio de que foda muerte o lesion por siniestros de frénsito es prevenible.

Las autoridades de los tres drdenes de gobierno estableceran, en su normativa
aplicable, las sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas minimas
establecidas en el presente articulo.

Por lo anterior los reglamentos de tréansitos y demdas normatividades aplicables tendran
que regirse bajo las siguientes caracteristicas minimas:

I. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir vigente,
la cual debera ser la adecuada para ef tipo de vehiculo que se pretenda operar;

Il La preferencia del paso de personas pealonas en el cruce de vias piblicas de
acuerdo con el disefio y funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de la
movilidad;

fll. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica de
caracter nacional o internacional, a fin de mantenerias por debajo de un umbral de
seguridad indispensable para salvaguardar fa vida y la integridad de las personas
usuarias; por lo que las velocidades maximas no deberan rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calfes secundarias, calles terciarias y entornos escolares.
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b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
¢) 80 krn/h en carriles centrales de avenidas de acceso conlrolado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h denfro de zonas
urbanas.

e) 110 km/h para automdviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para transporte de
bienes y mercancias en carreteras y autopistas de jurisdiccién federal.

f) Ninguna interseccién, independientemente de la naturaleza de la via, podréa tener
velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.

V. La utilizacion del cinfurdn de seguridad de forma obligatoria para todos los
pasajeros de vehiculos moforizados, de acuerdo con fos requisilos establecidos en Ia
Norma Oficial Mexicana aplicable;

V. Ef uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencion y captacién de
infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra la
integridad, dignidad o fibertad de las personas;

VI. Que cualquier persona menor de doce afios o que por st constitucion fisica lo
requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de retencién infantil o en un
asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos en la Narma Oficial
Mexicana aplicable;

Vil. El uso de sistemas de sujecion para sillas de ruedas en el transporte ptiblico;

Vill. Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares establecidos en
fa Norma Oficial Mexicana aplicable;

IX. El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de motocicletas
que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia;

X. La prohibicién de hablar por teléfono celular o cualguier otro dispositivo electrénico
o de comunicacion, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier
tipo de dispositivo electronico, salvo que se realice mediante tecnologia de manos
fibres;

XI. En el caso de que sea necesaria la utilizacién de dispositivos electrénicos o de
comunicacion para la prestacion del servicio de transporte, ef teléfono celular o
cualquier otro tipo de dispositivo electrénico deberd estar debidamente colocado en un
sujetador que facilite su manipulacién y que no obstaculice la visibilidad al conducir;

Xil. La obligacion de las entidades federativas y los municipios de realizar pruebas de
alcoholernia de manera permanente con el abjetivo de evitar la conduccion de
cualquier tipo de vehiculos bajo ef efecto del alcohol. Para tal efecto queda prohibido
conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/l. en aire espirado 0 0.05 g/di_ en
sangre, salvo las siguientes consideraciones:
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a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una
alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en sangre.

b} Para vehiculos destinados al transporite de pasajeros y de carga, queda prohibido
conducir con cualquier concentracion de alcohol por espiracion o litro de sangre.

La autoridad competente realizaré el respectivo control de alcoholimetria mediante el
meétodo aprobado por fa Secrefaria de Salud Federal;

XIil. La supervisién de pesos y dimensiones de todos Jos vehiculos motorizados en

todas sus modalidades deberan cumplir con las Normas Oficiales Mexicanas y demés
leyes aplicables;

X1V. Medidas para la prevencion y mitigacion de factores de riesgo.

Las entidades federativas y municipios podran prever en los convenios de
coordinacion mefropolitana, la armonizacién de los regfamentos aplicables.

Las autoridades evaluarén fa medida y proporcionalidad de las sanciones de trénsito
que se establezcan, y

XV. Establecimiento de calles escolares en un perimetro no menor de 250
metros alrededor de centros escolares de Educacion Béasica.

Transitorio

Unico. El presente decreto entrara en vigor ef dia siguiente al de su publicacién en el
Diario Oficial de la Federacién.

TERCERO. L.a Comisién Dictaminadora toma en cuenta que, la Ley General de Movilidad
y Seguridad Vial, apenas aprobada en mayo pasado, sin duda, ha sido motivada por la
seguridad de todos en la via piblica, en la que podemos encontrar diveras reglas que

fueron enfocadas para los menores y en aras de su mayor proteccién y bienestar

CUARTO. Esta Comisién considera que para que las ciudades de México sean mas
seguras se necesitan dos cosas: destinar mayor presupuesto para mejorar su
infraestructura y contar con una normatividad que alinee los esfuerzos de seguridad vial
en los tres 6rdenes de gobierno.

QUINTO. Datos de la Secetaria de Salud, estiman que en México diariamente

ingresan a unidades médicas 1,700 personas con lesiones graves ocasionadas por
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siniestros de transito y de estas mas de 100 enfrentaran discapacidad por esta
causa. Los traumatismos derivados por siniestros de transito son la primera causa
de discapacidad motriz entre jovenes de 17 a 24 arfics. Aproximadamente el 50%
de los siniestros ocurre por consumo de alcohol, 30% por exceso de velocidad y

20% por ciento por el uso de distractores, como teléfonos celulares.

SEXTO. Sobre este particular, tomando en consideracion la construccion argumentativa
que plantea la Diputada promovente, esta Comision dictaminadora estima pertinente
realizar un estudio tanto de derecho comparado, como de las politicas publicas comparadas
sobre |la forma en la que algunos Estados que forman parte de la Organizacion de las
Naciones Unidas (ONU) han regulado |a seguridad vial en los entornos escolares.

a) Argentina - En ia Republica Argentina e! 6 de febrerc de 1995 fue promulgada la Ley de
Transito (Ley N°24.449), en la cual se reguia el uso de la via publica, consagrando
como autoridades a la Gendarmeria Nacional y la Agencia Nacional de Seguridad Vial.
De este ordenamiento juridico es posible resaltar que el articulo 51 establece los limites
maximos de velocidad permitidos, destacando un apartado gue deriva de la fraccion e),
a saber:

“ARTICULO 51.- VELOCIDAD MAXIMA. Los limites maximos de velocidad son:
aj ...

e) Limites maximos especiales:

1. ..

3. En la proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia
de personas: velocidad precautoria no mayor a 20 km/h, durante su
funcionamiento;

Es decir, el anterior precepto normative indica que en zonas escolares ia velocidad

maxima permitida seré de 20 km/h, permitiendo asi reducir cualquier tipo de accidente.

De igual forma, ia nacion Argentina a través del Plan de Seguridad Vial ha promovido
programas como Sube y Baja, realizado en las comunas de ia Ciudad de Buenos Aires,

a través del cual se prevén y activan pratocolos para organizar la entrada y la salida de
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las escuelas, mejorar el ordenamiento del transito en los alrededores de los

establecimientos educativos y aumentan la seguridad vial de alumnos y vecinos.

b) Chile: En la Republica de Chile son tres los organos del Estado dedicadeos a regular la
seguridad vial, la Comisidon Nacional de Seguridad de Transito, la Seccién de
Investigacion de Accidentes de Transito {unidad especializada de los Carabineros de
Chile), y el Departamento de Seguridad Vial de la Direccion de Vialidad.

Por su parte, la legislacién al efecto aplicable esta encabezada por la Ley de Transito
del 27 de diciembre de 2007, cuya ultima reforma fue del 11 de noviembre de 2018.

En este cuerpo normativo se establece en el numeral 146 lo siguiente:

Articulo 146.- Las Municipalidades en las zonas urbanas y la Direccién de
Vialidad en las zonas rurales, en casos excepcionales, por razones fundadas y
previo estudio elaborado de acuerdo a los criterios que contemple el Manual de
Sefalizacién de Transito para la determinacion de las velocidades minimas o
maximas, podran aumentar o disminuir los limites de velocidad establecidos en

esta ley, para una determinada via o parte de ésta.

Asimismo, las Municipalidades en las zonas urbanas, por razones fundadas,
podran establecer zonas de transito calmado en areas residenciales o de alta

concentracion de comercio y servicios, entre otras.

Estas modificaciones deberan contar con informe previo del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, a través de la Secretaria Regional Ministerial
competente, y deberan darse a conocer por medio de sefiales oficiales.

En Zona de Escuela, en horarios de entrada y salida de los alumnos, los

vehiculos no podran circular a mas de treinta kilémetros por hora.

El conductor que se aproxime a un vehiculo de fransporie escolar detenido con
su dispositivo de luz intermitente, en los lugares habilitados para ello, debera
reducir la velocidad hasta detenerse si fuera necesario, para continuar luego con

la debida precaucion.
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Es decir, a pesar de que la regulacion determina como facultad municipal establecer las
velocidades minimas o méximas, la propia Ley de Transito mandata come generalidad

la observancia de limite de velocidad en zona escolar.

Asimismo, en el terreno de las politicas publicas, la Comisidn Nacional de Seguridad de
Transito del gobierno de Chile aprobé en marzo de 2021 la Estrategia Nacional de
Seguridad de Transito, merced la cual se adoptaron nuevas medidas como lo es la
inclusidn de moduios de seguridad vial en los textos escolares e incorporar la
informacion sobre cémo actuar en caso de siniestros de transito en instancias de

educacién escolar

Espafia. En el Reino de Espanria, el Real Decreto 1428/2003, por el que se aprueba el
Reglamento General de Circulacion para la aplicacion y desarrollo def texto articulado
de la Ley sobre tréfico, circulacidn de vehiculos a motor y seguridad vial, estipula en el
Capitulo Il “Velocidad”, del Titulo fl “De la circulacién de vehiculos” lo relativo a los

limites de velocidad y los casos de moderacién de esta.

Es el caso que el articulo 46 de dicho ordenamiento establece lo siguiente:

“Articulo 46. Moderacion de la velocidad. Casos.

Se circulard a velocidad moderada vy, si fuera preciso, se detendra el vehiculo
cuando las circunstancias lo exijan, especialmente en los casos siguientes:
Cuando haya peatones en [a parte de la via que se esté utilizando o pueda
preverse racionalmente su irrupcién en ella, principalmente si se trata de nifios,
ancianos, invidentes y otras personas manifiestamente impedidas.

Al aproximarse a ciclos circulando, asi como en las intersecciones y en las
proximidades de vias de uso exclusivo de ciclos y de los pasos de peatones no
regulados por semaforo 0 agentes de la circulacion, asi como al acercarse a
mercados, centros docentes o a lugares en que sea previsible la presencia de
hifos.

Del anterior texto, es posible apreciar que existe una limitacién a la velocidad gue, en
casos precisos como Io es la presencia de nifias y nifios, los vehiculos estan obligados

a detenerse.
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Aunado a lo anterior, en cuanto a la politica publica espafiola, la Direccién General de
Trafico como organismo auténomo del Gobierno de Espafia, dependiente del Ministerio
det Interior, avald este afio 2022 |la Estrategia de Seguridad Vial 2030, que se alinea
con el propdsite de la ONU y la Unién Europea de reducir en un 50% el nimero de

personas fallecidas y heridas graves en siniestros viales.

Dentro de las medidas que se aplicaran se establece la inclusién de la educacion vial
en el curriculo escolar y la modificacién del reglamento General de Circulacién para
mejorar la proteccién de los colectivos vulnerables, donde se integra la atencién

prioritaria de areas de especial consideracién como los enfornos escolares.

d) Estados Unidos de América. De acuerdo con estudios elaborados por la organizacién

Safe Kids Worldwide en Estados Unidos mueren aproximadamente 100 nifios cada afio
al caminar hacia la escuela o desde esta, y otros 25 mil resultan heridos a causa de
choques en zonas escolares.

Estados Unidos de América, al ser un Estado federal delega parte fundamental de la
regulacion de seguridad vial en zonas escolares a la jurisdiccién que se trate, tanto
estatal como de los condados; sin embargo, en la mayoria de los estados se establece

alguna restriccién expresa a velocidad en zona escolar.

Por ejemplo, en el caso de California la velocidad méaxima en zonas escolares de 15

mph, mientras que en Florida va de 10 a 20 mph.

e} Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlanda del Norte.El Reino Unido destaca por contar

con uno de los mejores indices de seguridad vial de Europa, con tan solo 27.5 muertes
por milldn de habitantes (Consejo Europeo de la Seguridad en el Transporte, 2021):
razén por la cual llama la atencion respecto a la forma y tratamiento regulador que se
da a este topico en dicha nacién.

En primera instancia, las y los conductores registrados en el Reino Unido deben poseer
un certificado de aptitud profesional. Ahora bien, en el caso de los entornos escolares,
la norma The Highway Code establece en su Regla 208 que cerca de las escuelas se
debe conducir despacio, estableciendo que ante la sefial de advertencia de “Escuela”
se debe disminuir la velocidad a lo minimo.
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Ademas, las autoridades locales del Reino Unido poseen la facultad en virtud de la Road

Traffic Regulation Act 1984 para regular el trafico y restringir el acceso a efecto de:

1. Evitar el peligro para las personas u otro trafico que utilice la carretera;
2. Facilitar el paso por la calzada de cualquier clase de trafico;
3. Prevenir el uso de una via por el trafico vehicular cuando dicho uso es inapropiado dado

el contexto de la calle.

En esta tesitura, es posible que las autoridades locales determinen el establecimiento
de “Calles escolares”, esquemas en los que se aplica una orden de gestién del trafico
en una calle alrededor de una escuela, restringiendo temporalmente el acceso a
vehiculos motorizados. Asi, esa calle se convertird en una zona segura para ias y los
estudiantes, en intervalos de tiempo que van de 30 a 45 minutos, solo entre semana y

durante el periodo lectivo.

Cabe sefialar que los residentes que viven y trabajan en una calle escolar podran
registrarse sin costo para una exencién a dichas restricciones, a través de una insignia

gque se otorga con la cual no aplicara la limitante, aunque manteniendo los cuidados.

A ello hay que sumar que existen organizaciones civiles como School Streets Initiative
que se dedican a promover y difundir informacién para salvaguardar las calles

escolares.

SEPTIMO. Esta Comisién considera como oportuno establecer un parametro de velocidades que
deberan respetarse en las zonas y entornos escolares de todo el pais, por lo que se adiciona el
articulo 49 de la Ley General de Movilidad y seguridad Vial.

Por lo expuesto y fundado en las consideraciones vertidas anteriormente, los y las
integrantes de la Comisién de Movilidad de la Camara de Diputados del Honorable
Congreso de la Unidn en la LXV Legislatura, sometemos a consideracion del Pleno de esta
Honorable Asamblea el siguiente:
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PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL ARTICULO 49 DE LA LEY
GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL.

UNICO. Se reforma y adiciona el articulo 49 de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial para quedar como sigue:

Articulo 49. Medidas minimas de transito.

f...all..

a) 30 km/h en calles secundarias, calles terciarias y zonas y entornos
escolares

b) ...af) ..

vil... aXiv...

Transitorio

Unico.- El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Diario Oficial
de la Federacién.

’

Dado en el Salon de Sesiones del Palacio Legislativo de San Lazara ___ de
noviemrbe de 2022
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NOmero de sesion:9 27 de octubre de 2022

Reporte Votacion Por Tema

NOMBRE TEMA Iniciativa Zonas Escolares

INTEGRANTES Comision de Movilidad

Diputado Posicion Firma

18D93BCEBD714426086ACCT7B7132F
77C85414AA2BA20810AD19675AA16
A favor 2747A81DEBAAAFATGADATFOB3EFF2
9CCIAQ18673979C241CE6B57FBDBA

77442D039E9F

Alma Delia Navarrete Rivera

TA9094966CE3E3E7SDAT4EDB43178
CF2429A0630D57550233EA8C 73603
A favor B787F6B2AEBSAABGAFDSACEFDG5D
S

A9CB84DETD5720052436CT79CHF 34

D2B
Ange! Miguel Redriguez Torres =EPESI00A0

8E9BF7765B6DBFF1913E14CB54775
9DE6GF98A143D40AF922806947632B5
A favar E4FCDCCDDB013863A0784A733B489
34C96820155E480CB87D8D652C588

7T4FAEB15FB3C

Annia Sarahi Gomez Céardenas

8

Carlos L.opez Guadarrama

535940BED37769452A41D09ACD073
7899F2B82D573FC6B852BD1536F8D
A favor 141DB4F9625F1D87FI5EQSC741B6B
FC3721D6A41A3DOF6518D52BCOE3F

A413D9B2FOEF

B9E26C2FE929FOEECBF27F15CD01B
217C781BF461566CAC270E839BCDS
A favor AQZ2BDDEEB6DD13FBBZ244BFB4BEQ
AD469BC144E9EA2752DADBS39EA4

7945ATCGBAFSE4AC

Catalina Diaz Vilchis

viernes, 28 de octubre de 2022 Page 1 of 3




SECRETARIA GENERAL

Secretaria de Servicios Parlamentarios
Comision de Movilidad

, 9na Sesidén Ordinaria
CAMARA
DIPUTADOS LXV

LXV LEGISLATURA

Qrdinario

Nuimero de sesion @ 27 de octubre de 2022

NOMBRE TEMA Iniciativa Zonas Escolares

INTEGRANTES Comision de Movilidad

C3BBAGB4AF0403ED7C42F231625FF
114C60E3783D2F10D78E1428EDOCY
A favor AB3EBT770D50C5ED293F95044C48B33
F697A7ES4B6190FEBD4F9BFDOBB61

334501FD8B38

4B3F61FBDF1E5466FD3IFBAB25CDS
C7D2715392CCF4A4EAE20FAG 17547
A favor 4D803264B4E4CB4BFBI2BFEA3B37F
AQ0D4E2BCS5354B6787EOEACBA2CY
C54F314C281927B

610E263D5F38023D1CEDABS5B4936
59ADABFOOBFC134AES1F3B1283FC4
Ausentes 07A3F439162F309DD7EGTFABBSF02
C5AD292379B458521800EDDB 19648

323568B59DCC

525CE9D3356B36017C478BBAATOT3
1FBFO75435C5D4A1E7CTDB710579C
A favor 90C565DE64F13C47EO0DAFS11D3615
A067D8BCA49048AT6B 18C053C82970

F283E055DA45

7AFEDT3EF3BBC79C63E16C2D4D83
3DFB351CDEB0804BCC5ES3ATETBT
Ausentes D1D5127E0169CE0386FDDABASE1C
61481C4091D2F06D24ADSDBSB0AS1

AB0B64BBC05908AA

857A40BB477BCFBF7BB7297ES49EA
07AAB8B5DDBACD302C5745B25D20
A favor 66BCAESSSATAFF3BCS9BO01ACD1T
61B3DD7AD52A0248E 168059250EDY
708992C51D4118

Luis Enrigue Martinez Ventura
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LXV LEGISLATURA

Nimero de sesion:9 27 de octubre de 2022

NOMBRE TEMA Iniciativa Zonas Escolares

INTEGRANTES Comision de Movilidad

[3 G\ BAB22F7370FE3BB244E2D35F2999A
| E3BGAE9STF199FB8EA1BC2ACDES1Y
A favor 71457E6B13295889B5BC5640BE353
D1163ECOCIBFD2C42A5B8060ACTCO
144513EDO11A81

Maria del Carmen Zifiga Cuevas

F309D433FA45AFCESQ7E12A058DD
CE21020A6BBBD1034061B95F122CB
A favor C67FEBODS4EBB05387A59C4506098
D3C524E3717B067EZA90FECB7BY7S

09EAD4EOFF210

35C5E6ADEBTSEOAD4EFISCOB4974
6A61121D37ADEOT11ESACBFD43B93
A favor AD4ABCO7B3949D44C114ET862A114
OE7ODEDGE5073470138A59E1A5B8347

30120FFAC41C

DES7FB6FG3308EF36804D42A83A0F
68ABST71096139984AAE21BDEEDGSA
A favor DF1E85652C2473BFE464056D67096
COCFDBEY716D3BE11BEDAZB4ATIA
9E7DFBEB8A25A

IO DE4A922A0CBSF321ECBF27960
4E3CBBDI7CY360AESEFO8CFES4724
A favor 67D23742715B5C96EA456410C9DDO
0AFBFB349C46D2B7E620812924C57

424BBOE2CA33

Santy Montemayor Castillo

657BF185FB42FDF26890A606DEBO3
3D59161A14ECCFEBDOCS5FC94691D

]
S Ausentes 9EDDBFASEB791B84CFI0BFADASAF
e 171ADOESFEFEQDC5923888B36E506
-~ 56D6AEEBG5EB89
Xavier Ganzélez Ziridn
Total 17
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Niumero:9

Reporte de asistencia
NUMERO DE SESION
INTEGRANTES

DIPUTADOS Presidencia

9na Sesion Ordinaria

Legislatura LXV

Periodo Ordinario

Asistencia nicial

Asistencla Final

7F48438DD2247FFBF 7F4843800D2247FFBF5

5152395891074FB152 152395991074FB15288

88D1E07BY6BCE3508 D1E07B968C6359806B

Asistencia por  06B87E99A9515C034  Asistencia por 87E99A9515C0O34AAEC

sistema AAECB10A490FD755 sistema B10A490FD755D69FA1

B DE9FA1ASFT754734D0 AQF754794D02CES428

- 2CES42B8DCDA27B9 8DCDA27B9BA078BDE

Salomon Chertorivski Woldenberg BAO78BDEBS B5

DIPUTADOS Secretaria

Asistencia Inicial

Asgistencia Final

TE23BESESF65FAT16 7E23BESEBFG5FAT16F
FDFSEB28244881AFF DF8EB88244881AFF2B
2B19CCEESF7FaD104 19CCGEESFTF8D1040FE
Asistencia por OFEF2445A3B226771  Asistencia por F2445A3B2267717CFE
sisterna 7CFEDCCAF7099061 sistema DCCAF70990619EBIB
SEBSBD3IED311AEBC D36D311AEBC20A5A4
20A5A40C45E26B380 0C45E26B3807FBSEC
7FBBECBFA15 BFA15

8CDS58D401DAGGO0A 8CD68D401DAGEDQAES
696B69454CE65C2DA 6B69454C665C2DA1F0
1FOCE67DDF30926018 C67DDF309260185C09

Asistericia por 5C08C1782702FDDF3  Asistencia por  C1782702FDDF3971C2
sistema 971C2222D391AE24D sistema 222D3IYNAE24D128A00
128A0D5661CD21CA 5661CD21CAFF765D34
FF76503419F42D949 19F42D949CFESDC833

CFESDC833F2 F2

513A90699E8568D66 513A80699E8569D668
81109DB26615DB486 1108DB26615DB4B6DY

DOFD7007D227CB119 FD7007D227CB119AB

Asistenciapor ABDC2370922066F58  Asistenclapor DC2370922066F587A8
sistema TABC18A26034F0EAS sisterna C18A26034F0EASFETS
FE78505467C139FB0O 5D5467C133FBOAEI7F
AE37FAGE401382AA8 ABE401382AA8342C50

342(C50991 991

618DES29280A7B2C0 618DED20289A7B2C06

67B94FA25EA920EEB 7B94FA25EAG20EEB3
3A847714B20ECCS4B AS47714B20ECCB4B96

Asistencia por 96422CAD19ED188C3  Asistenciapor  422CA019ED188Ca1F
sistema TFD19CAF8256653EC sistema D19CAF8256653EC230
230B70BOE3AAAF3B B7DBOE3AAAF3B8OCD
89CD6444ADFFO77ES 6444ADFFO77E89BA50

José Antonio Zapata Meraz 9BAS0C7428 C742B

viernes, 28 de octubre de 2022
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Nimero:9

NUMERO DE SESION 9
DIPUTADOS Secretaria

Asistencia Inicial

Asistencia Final

8BF55EB9B42155F50 8BF55EBSB42155F5DF
FE310EF9AC3341Da7 E310EF9AC334103785
85E3BFCC70A40C06 E3BFCC70A40CO6ECA
Asistencia por ECAQ1FF4AF9BFGE1  Asistencia por 01FF4AFOBFGETFDA41
sistema FDA41D441F852E8C5 sistema D441F852E8C5E78331
E7833148CD8565B68 48CDE56SBEBASTCE0A
ASTCE0ADBB3838477 DBB383847754B7961C
54B7961C341 341
4C042C1A5358E8B30 4C042C1A5359E8B30F
FAFB841139F0CO7C32 AF841139F0C07CAZFE
FE7337A78F6000B35 7337A7BF6000B356063
Asistencia por  60636F34E793E9407  Asistenciapor 6F34E793ES407B690E
sistema B690EBSES150FEFOD sistema BSES150F6FOD8446F5
8446F555CT7DB1EFO1 55C7D61EFQO170ADED
70ADGDCCB33CF15C CC833CF15CCH814C5
C6814C581C 81C
79192888B7C04572D2 79192B8B7C04572D2F
FA4F5A356345E5819 A4F5A356345E5B1940
402AE391D42052883 2AE381D420528B3C6A
Asistencia por CBACEF79E032E08D  Asistencia por CEF79E032E08D0335B8
sistema 0335B89930120C7508 sistema 9930120C75DACFE19A
CFE18ACB9E9EQS5D C69ESECS5D6CA1519
6CA1519DBAFFDF25 DBAFFDF25912736DE
912736DEAB26 AB26
CCB89374CCFESFOEA CC89374CCFESFOEA2
25CADBFBSCF753644 SC4D8FB5CF75364470
7D717C3330A3A4732 717C3330A3A47328CA
Asistenciapor 8CAF10BBBFFEA0A4  Asistencia por F10B8BFFEA0A42ADC
sistema 2ADCE617TFEEQTFG54 sistema 8817FBEITFE54C5767
C57678EF2C959F47D 8EF2C959F47D8A5858
’ ! B8A585BEZARSEDB367 E2AB5ED836754E0555
Luis Enrique Martinez Ventura 54E05556A40 8A4D

DIPUTADOS Integrante

Asistencia Inicial

Asistencia Final

D36A0BT726754B4211 D36A0B726754B42115

S748FAF7F29EFECFT T48FAF7TF29EFECF713

1361A4A61793B7C3A 61A4A61793B7C3A069

Asistenciapor 069B15838FASFIE86  Asistenciapor B15838FASF3E861D07
sistema 1D070657DAED10273 sistemna 0657DAEQ102736603B

6603B352F21B608738 352F21B60873827D55

27D55BEFCA69CAQ8 BEFC669CA081BE479

Angel Miguel Radriguez Torres 1BE479DAS DAS

viernes, 28 de octubre de 2022
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Numero:9
NUMERO DE SESION 9
DIPUTADOS Integrante
Asistencia Inicial Asistencia Final
DOFABGE4902A0EQ1B DOFABGE490ZA0EQ1BA
AB97FDBAZ7F239126 B97FD8A27F 23912678
7B0STDA1SADIED47 051DA15ADIED473D8
Asistencia por  3D84689AATITDS4CF  Asistencia por  4689AAT37DS54CF1DA
sistema 1DAC38D37ADFSES1 sistema C38D37ADF5E6152258
5225809D0380BABB1 09D0380BAB81777DAS
777DAS465EFTAD30Y 465EF7AD3G9EF 24268
Catalina Diaz Vilchis EF24268B86A BBsA
s C8FC109E53F4E0687 CBFC109E53F4E06873
393149C88DSEAF7CY 93149C88DSEAFTCT47
47EECS5638FBDCICD EEC5638FBDCOCDF81
Asistencia por  FB1E08285379F0E48  Asistencia por  E08285379F0E498DCA
sistema 8DCA35DD56193C78 sistema 35DD56193C7B2E817E
2E817EBOD74ROFEFS B80D74BOFEF66D3SBR7
. 6D35B7BOD18AAD137 BOD18AA1372F63542
Graciela Sanchez Orliz 2F53542CE6H CE68
Total 12
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